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* Arbeitskopie

Dipt.-Ing. Martwiy Lunze
QellertstraBe 70, 09661 Hainichen

cafzgweﬁ‘mﬁ@g@'&ﬁeﬁm i
Typ: 2 SDW/03 WSF und 04 CD

Allgemeines:

Das Bootswendegelriebe 2 SDW/03WSF und 04 CD ist mit der Kupplungsglocka
am Motor unmiltelbar angefllanscht und bildet mit dem Motor ein geschlossenes
Antiicbsoagregat. Die Kupplung ist in das Schwungrod des Motors eingebout, darin
werden 2 Kupplungsscheiben im Lultspalt frei beweglich durch eine Vollwelle und
eine Hohlwelle mit dem Getricbe verbunden. Ein in der Kupplungsglocke gelagerter
Schalthebel geslattet joweils eine der iwei Kupplungsscheiben kroftschlilssig zu
kuppeln. Die auf die Vollwelle aufgeschobene Kupplungsscheibe iibertrogt den
Vorwartslauf, die auf die Hohlwelle oufgeschobene Kupplungsscheibe Gbertrégt den
Rickwartsloul. Die Kupplung ist nachstelibar, so da8 eine Anpossung an dos er-
forderliche Drehmoment gegeben ist. _
Das Getricbe ist on die Kupplungsglocke angeflonscht. Die im Getriebe schragver-
zalinten Stirnrader sind alle standig im Eingriff und so gepoart, daB die Voliwelle
zur Hohlwelle gegenléufig dreht. Im Getriebe ist ein 1weiseitig wirkendes Axiallager
eingebout, was den Schub und Zug des Propaiiers aufnimmt. Das Getriebe ist

wassergekiihlt und hot zur Ulkontroile einen Ulmefstob sunimensTis o scins

Schaltvergang:

Die Grundstellung des Schalthebels ist der Leerlauf. In dieser Stellung sind die zwei
Kupplungsscheiben im Lultspalt frei beweglich und k&nnen von der mit dem Motor
umlaufenden Kupplung nicht mitgenommen werden. Aus dieser Grundstellung kann
mit dem Schalthebel wahlweise der Vorwartslauf oder der Riickwirtslauf gekuppelt
werden, Dabei witd entweder die auf der Vollwelle oder die ouf der Hohlwelle auf-
geschobene Kupplungsscheibe kroftschiissig mit der umlaufenden Kupplung ge-
kuppeit. Die 2 SDW-Kupplung hot vom leerlouf cus nach beiden Seiten einen
Mandvrierweg, der gestattet das Drehmoment von null bis mox flexibler zu be-
stimmen. Im Bereich des Mundvrierweges geht die 2 SDW-Kupplung automatisch in
die Leerloufstellung zuriick, wenn der Schalthebel von Hand freigegeben wird.
Wird der Schalthebel ber den Manévrierweg hinaus weiter durchgeschalten, ist
die 2 SDW-Kupplung im Vorwérts- oder Rickwirtslauf mit dem mox. Drehmoment
in sich, kroftgeschlossen (Verrieglungsweg). Der nunmehr von Hand freigegebene
Scholthebel geht nicht mehr in den Leerauf zuriick, der Dauerbetrieb ist einge-
schalten, Die 2 SDW-Kupplung kann bei Gefahrensituation unter Vollast von Vor-
wiirts auf Riickwérts durchgeschalten werden.

Betriebsanieitung:

Vor Inbetriebnahme ist der Otstond im Getriebe mit dem UlmeBstab zu kontrollieren
und mit Ol GL 60 auf den richtiger. Ztand 2u bringen. Vor Inbetriebnahme ist der
Firmendecke! aufzukloppen und bei eingerasteizm: Vorwértsgang und stehendem
Motor von Hond zu Uberprifen, ob der Rollring zwischen den Schaltgabein be-
rithrungsfrei durchdreht (Spait 0.5 mm beiderseitig). bei Ausfiihrung mit Gleitring

muB selbiger leicht hin und her beweglich sein {Spalt 0.5 7 n beiderseitig Schattz " "7

stein). Am leichtgéngigen Schalthebel am Steuerstand missen die Raststellungen
Vorwirtslauf-Leerlauf-Rickwdartslauf splrbar einrasten.
Die F-reigfjngigkeit von Rollring bzw. Gleitring wird.von der Einstellung des Schalt-
bleches bestimmt. . .
Bei schwingend aufgehdngten Antriebsaggregat (Selentblécken) ist 2wischen Ge-

triebe und Propellerwelle zu empfehlen, als Schwingungsausgleich unsere Kugel-
schwingkupplung D 50 oder D 60 einzubouen. Bei Frostgefahr Ist aus dem Cetriebe

dos Wasser abzulossen. Ist die WasserabloBschraube -unter dem Getriebe nicht---

erreichbar, muB dos Wasser durch die Schlouchtillen ous dem Getriebe aus-
geblasen werden. Die schaltbewegten Teile der Kupplung, besonders die Kugeln
awischen Schalt- und Rollring, sind durch Aufkloppen des Firmendeckels lgufzeithe-
dingt SMmeiRms 2 dlen,

Einstellung der Schaltrastung:.

Dic Scholtrostung Vorwértslouf-Leerlauf-Riickwartslauf wird durch dos Schaltblech
om Schalthebe! der Kupplung fixiert. ‘

Das Schaliblech ist mit 2 Imbusschrauben M 6 am Scholthebel verschraubt. Durch
Lésen der 2 Imbusschrouben M6 ist der Scholthebel in der Steflung Vorwdrts- -
gong so eintustellen, dofl die Scholtgobeln bzw. Scholtsteine beiderseitig zum
Rollring baw. Gleitring 0,5 mm Spalt freigeben. Danach sind die 2 Imbusschrouben
M 6 wiedet festzuziehen. Das Scholtblech mufl dabei voll in das zugehérige Rast-

. loch eingerastet haben.

Tol./Fax (037207-2240

L2718



Charakteristik

Arbeitskopie

Beschreibung
Das Wendegetriebe, Typ 2 SDW/03W ist ein

2 Scheiben - Doppelwellén - Wendegetriebe

das leistungsmdBig und in seinen Anschilissen fiir den Wartburgmotor Typ 353, ausgelegt ist. Der Wartburg-
motor bildet zusammen mit dem Wendegetriebe ein verbundenes kompaktes Antriebsaggregat.

Das Wendegetriebe besteht aus zwei Hauptbaugruppen, der 2 Scheiben Trockenkupplung und dem an die
Kupplung angeflanschten schaltungsfreien Getriebe. Der eigentliche Schaltvorgang, die Drehrichtungsumkehr,
wird realisiert, indem die eine oder andere Kupplungsscheibe kraftschliissig mit der Antriebsmaschine gekup-
pelt wird. Auf einer Vollwelle und einer Hohlwelle, die eine gemeinsame Achse haben und im Getriebe ge-
lagert sind, ist je eine Kupplungsscheibe aufgeschoben. Die Vollwelle und die Hohlwelle sind durch Zahnrad-
paarungen im Getriebe so mitteinander verbunden, daB die Vollwelle zur Hohlwelle immer gegenldufige Dreh-
richtung hat. In der Kupplung kann aus der Leerlaufstellung heraus jeweils nur eine der beiden Kupplungs-
scheiben mit der immer gleichbleibenden Drehrichtung der Antriebsmaschine gekuppelt werden. Die andere
Kupplungsscheibe dreht dazu im Luftspalt gegenldufig. Beim Wechsel des Kraftschlusses auf die andere Kupp-
lungsscheibe erfolgt die Umkehrung der Drehrichtung aller Getriebewellen und somit auch die Drehrichtung
des angetriebenen Propellers.

Die besonderen Vorteile sind

® komplettes Antriecbsaggregat
In Verbindung mit dem Wartburgmotor ist mit diesem Wendegetriebe ein kompletter betriebssicherer Boots-
antrieb verfugbar.

@ klein, leicht, leistungsstark
Die Neuentwicklung einer funktionssicheren 2 Scheibenkupplung in Verbindung mit dem Doppelwellenprinzip
tir das Getriebe erméglicht eine solche optimale L&ésung.

@ flexible Manbverierfihigkeit -
Die Kupplung hat von der Leerlaufstellung aus nach beiden Seiten einen Manéverierweg, der es gestattet,
das Drehmoment der Antriebsmaschine von null bis zum Maximalmoment durch den Bedienenden zu be-
stimmen und entsprechend auf den Propeller zu libertragen. Im Bereich des Mandéverierweges geht die
Kupplung selbsttatig in die Leerlaufstellung zuriick, sobald der Bedienende den Schalthebel freigibt. Fir
Dauerbetrieb wird der Schalthebel Gber den Manéverierweg hincus durchgeschalten. In dieser Stellung
geht der Schafthebel nicht mehr selbsttatig in den Leerlauf zuriick.

® wenden unter Vollast

In Gefahrensituationen kann das Wendegetriebe unter Vollast der Antriebsmaschinen vom Vorwértslouf auf
den Riickwartslauf (oder umgekehrt) durchgeschalten werden. Die Stabilitédt dieses Wendegetriebes gestat-
tet solche Notschaltungen. : ' .

@ Baugruppenprinzip
Erméglicht unabhdngiges Austauschen von Kupplung und Getriebe sowie eine einfache Montage und
Demontage der Baugruppen.




Schnitt - Getriebe

Ersatzrtaile

Z.-Nr,

=200
=201
—202
-203
=204
-205
=206
~207
—208
=200
=210
~211
=212
=213
~214

-

=215
~216
=217
-218
=219
~220

Benennung

Getriebegehdiuse
Oberdeckel
Stirndeckel
Antriebswelle
Hohlwelle
Abtriebswelle
Rickwelle
Umlenkrod 15° links
Zahnrad 15° rechts
Ritzel 24° links
Zahnrad 24° rechts
Flansch
Distanzbiichsen 2 Stiick
Distanzring
Distanzscheibe

Arbeitskopie

Normteile

1 Geber fir Ultemperatur
2 Radiallager

2 Radiallager

2 Radiclioger

2 Zylinderrollenlager
1 Achsialloger

1 Wellendichtring

1 Wellendichtring

1 Sicherungsring

4 Sicherungsringe
12 Imbusschrauben

1 Stiftschraube

1 Stiftschraube

1 Mutter

1 Mutter
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206 214 207 213 217 200 205 208 212 210 219 218

Stirndecke! rund
MeBstab

Scheibe

Bundmutter
Schlguchtiille 2 Stiick
Sternmutter

U-5cheibe

Zylinderstift

VerschluBschraube
Verschlufischraube mit Magnet
VerschluBschraube

PaBfeder

Paffedesn

Kautasitdichtung fiir Kupplungsseite
Koutasitdichtung fiir Oberdeckel
Koutasitdichtung fiir Stlrndeckel
Vulkanfiberdichtring
Vulkanfiberdichtring
Vulkanfiberdichtringe
Vulkanfiberdichtring
Vulkanfiberdichtring
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2 SDW-Wendegetriebe Z.-Nr. 02:926/79 — 200 bis 220

C120 EK 14x 1,5

6203 TGL 2931

6304 TGL 2931

6206 TGL 2981

NU 205 TGL 2988
52206 TGL 2987
30x52x10 D TGL 16454
I5x52x10 D TGL 16454
& 40 TGL 0-472

& 52 TGL 0-172

M 5x 14 TGL 0-912

M B8x30 TGL 0-93¢

M 10x22 TGL 0-939

M 10 TGL 0-934

M 16x1,5 TGL 0-934

203 204 215 201 220 216 209 202 211

10,5 TGL 0-125

2 5x10 TGL  0-7
M 10x1 TGL 0-908
M 22x15 TGL 0-910
M 26x1,5 TGL 0.910
6x25 TGL 9500
8x25 TGL 9500

20x 8x2
18x10x2
28x16x2
28x22x2
35x26x2




SChnitt'Kupplung 2 SDW-Kupplung Z.-Nr. 01:926/79-100 bis 116

Ersatrteile Arbeitskopie
Z.-Nr. Benennung Normteile
—100 Kupplungsgehéuse 4 Zylinderschrauben
=101 Schwungrad 1 Imbusschraube
—102 Kuppl.-Scheibe mit kl. Nabe 6 Imbusschrauben
103 Kuppl.-Scheibe mit gr. Nabe 4 Stiftschrauben
—104 Gewindering 4 Stiftschrauben
=105 Druckplatte mit Logerhiilse 2 Stiftschrauben
—106 Ringplatte 2 Kegelstifte
—-107 Zug-Druckfinger 6 Stiick 8 Muttern
—~108 Federscheibe 2 Muttern
—109 Schiebehiilse 8 U-Scheiben
=110 Druckring 6 Federringe
=111 Schaltring 2 Federringe
-112 Rollring 2 Sicherungsringe
e
103 102 101 100 106 107 108 109 116 112 111
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104 105 110 114 115 113

—113 Schaltgabeln 2 Stick 1 Sicherungsring
~114 Gabelschaltarm 2 Sicherungsringe
~11$ Schaltwelle mit Hebel 3 Schmiernippel
=116 Typenschild 3 Fiberdichtringe

1 Gummigriff
38 Kugeln

6 Kugeln

6 Walzen

B MA4x6 TGLO- 8755
M 8x16 TGL 0-912 8G
M8x30 TGL 091280

M 10x22 TGL 0-939 86
M 10x 30 TGL 0-939 8G
M 12 x 45 TGL 0.939 8G
@6x30 TGL 01
M 10 TGL 0-934
M 12 TGL 0-934
10,5 TGL 0-125
A 85 TGL 7403
A 13 TGL 7403
12 TGL 0-47

mmm

45 TGL 0-aM
55 TGL 0-4N1
M 10x1 TGL 3402
2 20x10x2

@ 6,35 TGL 15515
& 9 TGL 15515
@ 6x12 TGL 13516
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Technische Daten

Arbeitskopie

Jyp: 2 SDW/03W  (Zweischeiben-Doppelwellen-Wendegetriebe 03 fiir Wartburgmotor 353)

2 Scheiben Luftspalt-Trockenkupplung

- Drehmoment Antriebswelle max. 10 kpm
Drehmoment Abtriebswelle max. 20 kpm
Achsversatz 63 mm

Untersetzungen i = % +1 2 +-5~
Antriebswelie n = 4500-——4500——4500——4500-
Abtriebswelle n = 4500—41290-—3782—3452-

S;:hruubenschub max. 500 kp

Einbaulénge 320 mm

Aufhdngeabstand 240 mm

Masse 26 kg

Ulmenge 0,5Ltr GL 60

Getriebe wassergekiihlt in der Saugleitung
Propeller rechts drehend

1.4
4500
3170

Maschinen- und Apparatebau

Dipl.-Ing. Hartwig Lunze

Gellertstrafe 79, 09661 Hainichen

Teol fRax 037207-2240

Fax

L2030

2,1
4500
2174




